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4. Lameccatronica della Puglia

Intorno al sistema universitario di Bari una fitta rete di saperi:

dal 2007 & strumento strategico delle politiche territoriali

Hi-tech. "Caronte", locomotore Mermec per la diagnostica del binario e dei sistemi di segnalamento ferroviario; a destra, una-ricercatrice della Masmec al sistema robotizzato per la diagnostica molecolare del Dna

Medis alle radici delle scoperte

Eccellenze in robot, locomotori e radiofarmaci ereditate dai centri pionieri

Mariano Maugeri

BARL Dal nostro inviato

we Laprimapietradel distretto tecnolo-
gico, sul finire dell’ottocento, fu postain-
consapevolmente da Pierre Ravanas, in-
dustriale oleario francese che nella pri-
mametadell'8oo trapianto a Bitonto nuo-
vitorchiperlaspremituradelle olive. Do-
po una lunghissima pausa - I'economia
come la storia procede a salti - che ci ri-
portaagli inizi degli anni sessanta del no-
vecento, a Bari ¢’¢ un fiorire di iniziative
industriali e accademiche: nasce il cen-
tro ricerche Breda, il Csata diretto dal

IL DIBATTITO

I soci pubblici e privati,

in attesa di 40 milioni dal Miur,
discutono sulla «linea evolutiva»,
in particolare sulle opportunita
delle applicazioni per I'impresa

profeta dell'innovazione Aldo Romano,
che poi si trasformera in Tecnopolis. Un
terreno fertile (al quale contribuisce il
centro Laser, tuttora esistente) che negli
anni’9o gemma quasi in contemporanea
il Politecnico di Bari («de’remi facemmo
ali» il suo motto) e I'insediamento della
Bosch, che con formidabile intuito com-
pradallaFiatil brevetto del commonrail,
un iniettore di nuova generazione per
| l'alimentazione delle automobili diesel
scoperto dai ricercatori Fiat, e rileva la
fabbrica della casa automobilisticaitalia-
nain quel diBari. Alla Bosch si affiancala

tedesca Getrag, la multinazionale che
produce e sviluppa cambi per l'industria
automobilistica. I tedeschi sono felici di
aver collocatoleloroaziende aBari.L’an-
noscorso Boschhaannunciato che trasfe-
rird dall’Austria a Bari la produzione di
pompe abassa pressione. Unmodo impli-
cito per sottolineare che ormailaPugliaé
uno dei capisaldidellamultinazionale te-
desca. Alla quale, e qui veniamo allagene-
si del distretto tecnologico, con 'andare
deltempo siaggiungono realtaindustria-
li autoctone: Mermec (locomotrici dia-
gnostiche per le ferrovie), Masmec (ro-
bot meccanici e biomedicale) e Itel (Tle,
progettazione biomedicale e radio farma-
ci) sono le tre reginette che insieme alla
Bosch, laGetrag, il Politecnico e 'univer-
sitadiBarieil centroricerche Fiat, hanno
originato il Medis, il distretto della mec-
catronica. Solo che i distretti sono anche
complicate costruzioni giuridiche conre-
lative alchimie tra i soci di maggioranza,
in questo caso pubblici, e quelli di mino-
ranza. Per farla breve, il distretto nasce
nel 2007 ma, per una serie di lungaggini
burocratiche attribuibili al Miur, il mini-
stero della Universita e della ricerca
scientifica, i quattrini - una quarantina di
milioni di euro - per alimentare laricerca
intandem traimprese e universitinonso-
no ancora arrivati. Vito Albino, docente
del Politecnico di Bari e coordinatore del
distretto della meccatronica, lo dice in
modo elegante: «Dobbiamo costruire
unalinea evolutiva del distretto». E quisi
arriva al nodo tra diverse sensibilita cul-
turali che in una compagine cosi assorti-
tadevono trovare unasintesi. Trala visio-
ne aziendalista (tutta laricerca deve ruo-
tare attorno alle applicazioni industriali)
e quella universitaria (si deve lasciare
spazio anche allaricercapura, senza con-
dizionare troppo i tempi e i modi della ri-
cercaapplicata) non éfacile trovareipun-
ti di sintesi. Dice I'economista Federico
Pirro: «Il Medis dovrebbe dimostrarsi fi-
nalmente all’altezza dei centri tecnologi-
ciche ’hanno preceduto».

Aggiungiamo che per ovvi motivi diri-
servatezzale multinazionali come Bosch
e Getrag, maallo stesso modoanchele im-
presebaresi, non amano spiattellare le in-
tuizionioleidee che poisitradurrannoin

progetti di sviluppo. Ecco perché le due
multinazionali hanno scelto il ruolo di
"osservatori" nei progetti di ricerca. Gli
amministratori delegati di aziende cosi
innovative i loro progetti li nascondono
sotto il letto, & l1a frase che capita di senti-
re tra i protagonisti del distretto della
meccatronica. Detta fuori dai denti, la
questione si pud riassumere cosi: hasen-
soricercare il common rail di terza gene-
razione oppure, alla luce del balzo della
tecnologia ibrida, gli studi dovrebbero
orientarsi in quella direzione? Belle do-
mande, sorride il professor Albino. Undi-

1L POOL DEI GIOVANI
Labiomimetica imita
le idee della natura
per creare business

stretto tecnologico con un suo consiglio

razione e le diverse sensibili-
ta che lo compongono contiene anche
questa sfida: un dialogo ininterrotto tra
soggettiche hannosstorie, culture e obiet-
tivi differenti.

Ma ¢ alle aziende che si deve tornare
pernon. perdere divistal'orizzonte strate-
gico. LastoriadiMichele Vinci,neopresi-
dente degli industriali di Bari, & esempla-
re. Manager alla Bridgestone e alla Nuo-
vo Pignone, si mette in proprio per pro-
durreattrezzature meccaniche. Passo do-
po passo introduce elementi di elettroni-
ca nell'automotive. La collaborazione
conil Politecnico e i centri di ricerca fan-
no il resto. Di innovazione in innovazio-
ne, Masmec vende alle case automobili-
stiche di tutto il mondo dei banchi di col-
laudo su misura che testano il funziona-
mentodellafrizione asecco per cambise-
quenziali, iniettori o pompe idrauliche,
soloper citarne alcune. Macchine sofisti-
catissime alle quali gli ingegneri che af-
fiancano Vinci possono lavorare anche
unanno difila. Lanuova frontiera & il bio-

ica:iragazzidel p

dicale. Vinci ha brevettato una mac-

Vito Albino, il baricentro scientifico del
distretto tecnologico della Meccatronica,
volano alto con una sventagliata di
ricerche con cui tentano (con successo) di
imitarelanatura.

Tlvelcro nasce dall’osservazione al
mlCl’OSCOplO dei fiori dibardana, che con i
suoi uncini s'incastrano ovunque; poi ci
sonoi catarifrangenti stradali a "occhi di
gatto" che migliorano la visibilita
notturna. I giovani ricercatoribaresi
guidati da Giuseppe Carbone, associato di
Meccanicaapplicata e responsabile
scientifico del laboratorio di Tribologia
(lascienza che studial'attrito e 'usura di
superficia contatto), cercano direplicare
le proprieta del geco in modo da creare dei
superadesivi micro strutturati per la
manipolazione degli oggetti in ambito
industriale. Altro campo estremamente
promettente per le ricadute di carattere ,
pratico sono le superfici
superidrorepellenti e autopulenti che
possono avere svariate applicazioni
pratiche.

M. Mau,
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china che permette di realizzare le biop-
sieal polmone olatermoablazione incro-
ciando le immagini della Tac con quelle
diun video tridimensionale. L'imprendi-
tore non ha mai smesso di investire in ri-
cerca: il 20% dei suoi dipendenti sono
concentrati sui nuovi progetti e la quota
diexport sfioral’80 per cento.

Imprese sane, distretto sano? Unafor-
mula niente affatto scontata. Mario Ric-
co, vicepresidente del Medis, & un fisico
che "progetta progetti", come ama pre-
sentarsi. Neglianni trascorsial centro di
ricerche Fiat diede un contributo fonda-
mentale alla scoperta del common rail.
Ricco spiega che le lungaggini nella ero-
gazione difondi dipendono dal fatto che
la Puglia, insieme alla Calabria, la Cam-
pania e la Sicilia, & ricompresa all'inter-
no delle Regioni di convergenza, quelle
conil Pil inferiore alla media europea. Il
fisicobarese ironizza: «Trovare lasinte-
si tra universita, centri di ricerca e im-
prese & come far andar d’accordo cani,
gattietopi». Forse lascommessadel Me-
dis sta tutta qui.
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It caso Mermec

Le automotrici
diagnostiche
da Monopoli
alla Norvegia

BARI. Dal nostro inviato

ear the sea, infront of
(( N Albania». Questa fula

risposta cheivertici della
Mermec diedero agliincreduli
dirigenti delle ferrovie norvegesi,
pronti alla firma di una commessa con
P'azienda di Monopoli, in provincia di
Bari, produttrice di automotrici
diagnostiche che con un sofisticato
laser ispezionano lo stato di efficienza
dibinari e gallerie. I norvegesi
pretendevano giustamente che tutti gli
strumenti fossero tarati per superare
glishock termici abitualia quelle
latitudini. Vito Pertosa, cavaliere del
lavoro dal 2009 e figlio del fondatore
che comincio nella meccanica agricola,
rassicurd i norvegesi sulle tecnologie
nonostante 'ammissione che a
Monopoli, «near the sea», laneve & un
evento se non sconosciuto pressoché
eccezionale. Piccoli aneddoti da questo
fortino tecnologico immerso tra il mare
euna distesa di uliveti. L'inizio &
avventuroso come per tutte le piccole
aziende. Nell'88 commissionano alla
Mermecla costruzione diuna gru
elevatrice per lamanutenzione della
stradaferrata. Euna folgorazmne 1
norvegesisono i primi clienti esteri. Un
elenco che si moltiplichera a dismisura,
perchéilocomotori diagnosticisono
utilizzati dalle ferrovie ma anche dai
gestori di reti metropolitane. E quindi
viacon commesse che piovono dalla
Gran Bretagna all’Australia passando
dalla Svizzera, che vantail tunnel
ferroviario pit1 lungo del mondo.
un’internazionalizzazione che ha
spinto I'azienda barese ha dislocare una
parte della suarete produttivae
commerciale in Francia, Usa, Turchiae
Cina. Ovviamente piovono anche i
premi, da quelli conferiti dal Mitdi
Bostonall’'Oscar della Fotonica # o
ricevauto aSan Francisco.Ta ¢hiaVe &l
volta? Semplice, laricerca. Dei 450
dipendentiunabuonametasono
ingegneri, moltissimi dei quali del
politecnico di Bari. Il concorrente pitt
temibile & una societa austriaca, ma
Mermec sembra imprendibile come il
suo mentore, Vito Pertosa, che non
contento dei successi in giro peril
mondo ha creato un fondo di venture
capital, Angelo investments, che aiuta i
giovani imprenditori in cerca di
finanziamenti.

M. Mau.
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